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Editora
Graciela Baduel
La famosa firma de cristaleria Swarovski asoci6 a Daniel Libeskind  cifico en el proyecto de aeropuertos y ellos aportan calidad en el ghaduel@clarin.com
paraque le ponga su sello a una gran estrellaquerematara elicéni-  manejo plastico de la arquitectura, de laidea”. Redactores
co arbol de navidad que levantan en el Rockefeller Center, en En esta edicién presentamos varias de las aeroestaciones que es- Paula Baldo
Manhattan (pagina 30). Foster + Partners proyecta un edificiomira-  ta construyendo AA2000 en la actualidad. Las dos mas grandes, pbaldo@clarin.com
dor con forma de tulipan que construirdn en el distrito financierode =~ Ezeiza y Aeroparque, fueron proyectadas por BMA. En Ezeiza es- Vivian Urfeig
Londres para 2025 . Ademas, formaba parte del consejoasesor para  tan completando el plan iniciado hace afios. La obra principal en eje- vurfeig@clarin.com
el proyecto Neom, una ciudad sobre el Mar Rojoque fueanunciada  cucién esla Terminal de Partidas, que se distinguira por tener en el Inés Alvarez
por Arabia Saudita en 2017y promete ser lamasinteligentedelmun-  nivel superior una especie de zeppelin vidriado de gran tamaiio. ialvarez@clarin.com
do (pagina29). Entre las obras de remodelacién integral del Aeroparque Jorge Dardo Villafafie
También en nuestra region, las grandes firmas son convocadaspa- ~ Newbery, el masterplan proyecta dos espacios urbanos de alto im- dvillafa@clarin.com
ra ponerles un plus arquitecténico a diversos emprendimientos.  pacto,la nueva Avenida Costanera y un nuevo Parque Costero en Liliana Carbello
Tal como cuenta el arquitecto Marcelo Minoliti, director deinfraes-  terrenos ganadosal rio. Y,ademas, un estacionamiento subterra- lcarbello@clarin.com
tructura de Aeropuertos Argentina2000, llamaronensumomen- neo de dos niveles con capacidad para 1.153 cocheras. Elde Jujuy Disefio
toaM/SG/S/S/S pararenovar Ezeiza;a BMA para proyectar Aeropar-  incorporara unjardin andino al frente del edificio que tendra un Matias Kirschenbaum
que; a Mario Roberto Alvarez, para hacer el de Cérdoba; a Vifioly,el ~ basamento de piedra, un nivel protegido con una envolvente de mkirschenbaum@clarin.com
de Carrasco (Montevideo) y a César Pelli, para proyectar unnuevo  acero corten perforado y estara coronado por un gran techo en Melina Bellavigna
aeropuerto en Tucuman. forma de alero. Y el de Iguazt, atento a su condicién climatica, vie- mbellavigna@clarin.com
Pero este tipo de programas de gran complejidad funcionaly tec-  ne resguardado por una gran cubierta metalica. Editor fotografico
noldgica necesita, ademas de la destreza arquitecténica de estos Segun cuentan, laidea es desterrar el concepto de “no lugar” ins- Néstor Junge
estudios, nutrirse de gran expertise. Segiin Minoliti, “esun proceso  talado por Marc Augé en los 90. Y buscar humanizarlos mejoran- njunge@agea.com.ar
de correccién constante. Nosotros tenemos el conocimiento espe-  do la experiencia de los usuarios.« Marketing
Gabriel Grimaldi
ggrimaldi@agea.com.ar
Alina Cesario
F-_ acesario@agea.com.ar
Redacci6én
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ARQUITECTURA J

Allidondeel cieloyla
tierra se encuentran

En los ultimos 20 anos, el arquitecto Marcelo Minoliti y
su equipo han llevado adelante la modernizacion de los
aeropuertos operados por AA2000.

Paula Baldo
pbaldo@clarin.com

En 1992 el antropélogo francés Marc Augé
puso a los aeropuertos la etiqueta de “no
lugares”, junto con los subtes, los
shoppings y las habitaciones de hotel.
Agrupd a esos espacios que no pueden de-
finirse ni como espacio de identidad ni co-
mo relacional ni como histérico, es decir,
espacios del anonimato. Unos afios des-
pués, a fines del ‘98, nacia AA2000 como
la principal operadora de la infraestructu-
ra aeroportuaria de Argentina. Desde en-
tonces, el arquitecto Marcelo Minoliti -di-
rector deinfraestructura de laempresa del
Grupo Eurnekian- y un equipo de profe-
sionales a su cargo trabajan para humani-
zar los aeropuertos y quitarles esa etique-
taimpuesta por el francés.

“Cuando meincorporé a AA2000, ya es-
taba en obra la terminal A de Ezeiza, con
proyecto de M/SG/S/S/S. Con lo cual, mi
primera tarea fue ocuparme del gerencia-
miento”, recuerda Minoliti. La concesio-
naria tenia un departamento de arquitec-
tura que, en un principio, se manejaba
muy intuitivamente. “Hice algunos cur-
sos porque necesitaba tener manejo espe-
cifico de la materia aeroportuaria y argu-
mentos de planificacién, de dimensiona-
miento. Espacialmente podés llegar a te-
ner intuiciones, pero seguramente come-
tas errores de escala o de proporciones.
Ademas, Argentina tiene una tipologia de
aeropuertos bastante dispar, con edificios
para 10 o 15 millones de pasajeros y otros
para 200 mil. Disefiar ese arco es dificil;
aunque algunas cuestiones de programa
son similares, el resultado es muy distinto”,
sefala.

Ademas de aprender los protocolos de
planificacion aeroportuaria a partir de los
cuales se dimensionan todos los subsis-
temas que componen un aeropuerto, Mi-
noliti asegura que conjugar todo eso en un
esquema funcional racional implica to-
mar un montén de decisiones que un ma-
nual de planificacién no proporciona. Con
lo cual, el equipo tuvo que aprender an-
dando. “Disenar y planificar un aeropuer-
to lleva tiempo, y cuando naci6 la conce-
sién el Estado exigia respuestas inmedia-
tas. Entonces se hizo lo posible. Hubo una

curva de aprendizaje que en un principio
estuvo muy fuertemente influenciada por
nuestro socio, una empresa publico priva-
da italiana que maneja aeropuertos del
Norte de ese pais”, destaca.

Lositalianos “couchearon”alos directi-
vos de AA2000 en un proceso de transfe-
rencia de conocimiento que abarcé los pri-
meros tres afios. También hubo excepcio-
nes:laarquitecta Maria Julia Poratelli, ac-
tual gerente de la direccién de infraestruc-
tura, habia hecho un master de
planificacién aeroportuaria en la Univer-
sidad de Columbia, Nueva York, y fue una
de las primeras en sumarse al equipo.

Los aeropuertos en Argentina fueron
creados y manejados por las fuerzas ar-
madas durante mucho tiempo. La trans-
formacién desde una organizacién mili-
tar a una comercial fue un proceso com-
plejo, tanto por cuestiones funcionales co-
mo deinfraestructura.

En el arranque trabajaron con varios es-
tudios externos: M/SG/S/S/S (Ezeiza),
BMA (Aeroparque) y Mario Roberto Alva-
rez (Cérdoba). “En Argentina nunca nadie
habia disefiado un aeropuerto. Lo que ter-
minaba sucediendo era una constante
transferencia de know how de nuestra
parte y eso era muy demandante”, sefiala
Minoliti. Con lo cual, la preferencia es en-
cargarse de los proyectos “puertas aden-
tro”. Perola esencia de la empresa es “ope-
rar y administrar” y no “disenar y cons-
truir” aeropuertos, aclara. Por eso, para los
proyectos grandes, muy demandantes de
recursos humanos, optan por tercerizar
ladocumentacion.

AA2000 también contraté grandes fir-
mas internacionales como Rafael Vifioly
para el aeropuerto de Carrasco (Montevi-
deo)y ahora César Pelli proyecté un nuevo
aeropuerto para Tucuman. “Es un proceso
de correccién constante. Nosotros tene-
mos el conocimiento especifico en el pro-
yecto de aeropuertos y ellos aportan cali-
dad en el manejo plastico de la arquitec-
tura, delaidea’, resume Minoliti.

Otro hito en el proceso de moderniza-
cién de la infraestructura que opera
AA2000 eslaincorporacién dela platafor-
ma BIM. “Iniciamos un proceso de cam-
bio operativo de toda la plataforma opera-
tivaa Revit, que nos vaallevar todo el afio
queviene, con la colaboracién de Miller &

Co”,amplia.

Con esto, Minoliti quiere implementar
“un cambio de cultura de una forma es-
tructuraday global” en el que él mismo se
incluye. “Yo no manejé CAD nunca. Antes
de terminar la facultad ya era jefe, yo co-
rregia. Ese es mi trabajo también ahora,
gasto 10 marcadores por mes. Dibujoy pro-
yecto a mano, pienso en 3D y mi reivindi-
cacion ante las generaciones cadistas es
que el Revit te obliga a pensar asi’, bromea.

Elasesor BIM est4 pasando ladocumen-
tacién del proyecto de la obra de Ezeiza.
Después se migraran todos los protocolos
y plantillas operativas. Y luego se hara la
capacitacion y transferencia a los equipos:
“Laideaesquedeacaaunafooafioyme-
dio produzcamos toda la documentacién
delos proyectos en Revit”, anuncia.

Elasesor para BIM de AA2000 es el mis-
mo que trabajé en la obra del aeropuerto
de México (proyecto del arquitecto mexica-
no Fernando Romero y Norman Foster),
recientemente suspendido. De ese tema
controvertido, Minoliti tiene una opinién
formada. “Cancelar la obra es la peor deci-
sién porque la obra ya esta al 30%. Ten-
drian que armar una comisién evaluadora
de proyecto para pensar opciones parare-
ducirlo, etapabilizarlo. Desde lo arquitec-
ténico, el proyecto es un delirio para Mé-
xico. Es un proyecto asiatico en Latinoa-
mérica. Donde tengo gente que se muere
de hambre no es posible construir un pro-
yecto que cueste 20 mil d6lares por m2”.

Lo que sucedi6 ahora en México se re-
pite en las grandes ciudades en las cuales
su desarrollo plantea la disyuntiva de res-
tructurar, ampliar o relocalizar su infraes-
tructura aeroportuaria. “En Buenos Aires,
tener operativos Aeroparque y Ezeiza es
conveniente desde razones que devienen
en lo aeroportuario y otras de lo politico”.
Practicamente todas las ciudades capitales
del mundo tienen mas de un aeropuerto.
Por un lado, un City Airport de pequefia
envergadura en el drea urbana, que abaste-
ce unradio relativamente de hasta una ho-
ray media de vuelo y que puede crecer
hasta un limite. “Si esos vuelos operaran
en unaeropuerto internacional, que gene-
ralmente esta a 50 km de la ciudad, no se-
ria posible en Buenos Aires, donde no hay
una conexién con transporte publico di-
recto. Logicamente, es mas costoso”. «

OPINION

Martin Eurnekian

Presidente de Aeropuertos
Argentina 2000

ACCIONES PARA MEJORAR LA
EXPERIENCIA DE LOS VIAJEROS

= Uno de nuestros principales objetivos estra-
tégicos es brindar la mejor experiencia a nues-
tros clientes. Modernizar y mejorar los aero-
puertos permite prestar mejor servicio, generar
mas y mejores conexiones aéreas y cumplir con
lo que nos proponemos que es crear las condi-
ciones para el desarrollo del mercado aeroco-
mercial. Este programa tan ambicioso de
expansion de infraestructura, que estamos
desarrollando junto al Ministerio de Transporte,
estd alineado con la estrategia de “revolucion
de los aviones” del gobierno Nacional.
Buscamos desarrollar terminales mas amiga-
bles, interpretando las necesidades de los usua-
rios, para que la experiencia de los que viajan
sea la mejor. La infraestructura crea el marco
para poder desarrollar los servicios, la innova-
cion y en definitiva la experiencia del pasajero.
Es este aspecto, buscamos superarnos constan-
temente. Hemos incorporado tecnologia, como
wi-fi de alta velocidad y gratuita, y las termina-
les de “migraciones express” que resuelven los
trdmites migratorios en 30 segundos. No des-
cuidamos otro tipo de acciones que dan res-
puesta a lo que escuchamos de los usuarios,
como el sector para nifos, el estacionamiento
de larga estadia o el replanteo de la oferta gas-
trondmica en los principales aeropuertos.
Segun las proyecciones, el trafico aéreo mun-
dial va a seguir creciendo. Esto creard mejores
conexiones entre paises y regiones.

A nivel internacional los temas son similares a
los que nosotros instalamos a nivel local: mejo-
rar la experiencia del cliente, la adopcion de
nuevas tecnologias, la brecha entre el creci-
miento proyectado del trafico y la disponibili-
dad de infraestructura. La cantidad de pasaje-
ros en Argentina, respecto a otros paises de la
region, muestra que hay una oportunidad de
crecimiento a través de nuevos segmentos: el
low-cost, nuevas aerolineas y una mayor conec-
tividad y mayor competitividad. AA2000 quiere
ser protagonista de ese futuro.
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1EZEIZA. Se construirdn estacionamientos y nuevas terminales de desarrolld con criterios de sustentabilidad 4 JuJuy. La terminal, con
embarques y arribos, mas un edificio conector 2 AEROPARQUE. tres cuerpos en dos niveles 5 SAN JUAN. La fachada tendrd una mez-
Crecerd hacia el rio, ampliando los halles 3 1IGUAZU. El proyecto se cla de piedra local 6 cOMODORO. La terminal certificara LEED.
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EZEIZA

Las principales obras en el Aeropuerto de Ezeiza son las

terminales de arribos y partidas. También se trabaja en la

sucesion de espacios para mejorar el orden y la circulacion.

Unaimagen que busca
categoriainternacional

Lasobrasen curso para el Aeropuer-
to de Ezeiza Ministro Pistarini com-
prenden la implantacién y el desa-
rrollo delos edificios pendientes del
Area Terminal, completando asi un
proceso que comenzo hace varios
anos en la aeroestacién internacio-
nal. El proyecto se basa en el desarro-
1lo funcional y moderno, la flexibili-
dad y gran adaptabilidad a las varia-
ciones del trafico.

El proyectoylaarquitectura de ca-
da porcién de los edificios favorece-
ran y acompafaran una operacion
compleja con una apropiada suce-
sién de espacios, recorridos, conexio-
nesy separaciones, mejorando el or-
denylacirculacién.

La obra principal en ejecucion es
la Terminal de Partidas, compuesto
por un sector publico de gran escala
que comprende el hall de check in. E1

diseno incorpor6 una moderna con-
figuracion de planta, con los mostra-
dores de check in enislas y un edifi-
cio en forma de zeppelin a la altura
de los pisos superiores que contiene
los espacios de control de seguridad y
migraciones, generando una espacia-
lidad Ginica e innovadora que perfec-
ciona el drea de partidas y los espa-
cios comerciales integrados.

El proyecto integral contempla asi-
mismo un edificio conector para ope-
raciones de cabotaje en la planta baja
y grandes espacios comerciales en las
plantas altas. Del otro lado del conec-
tor sedispondra la Terminal de Arri-
bos, un edificio de grandes dimensio-
nes con la planta baja destinada al re-
tiro de equipaje, un duty free shop la-
teral, los controles de aduana y un
gran hall de arribos. En las plantas
superiores se ubicaran los espacios

de control de migraciones, areas ad-
ministrativas y comerciales, y las
plantas de embarques y de arribos.

En ambos extremos del conjunto
seintegraran los espigones de embar-
queydesembarque, que permitirian
ampliar la cantidad de posiciones de
contacto de aeronaves.

La estructura principal de la Ter-
minal de Partidas serad de hormigén
armado con losas postesadas, con ca-
pitelesy sin vigas.

Elespacio principal del edificio pre-
sentara un muro cortina que funcio-
nara como envoltura de todo su peri-
metro, apoyando sobre un dintel de
hormigén armado.

Sobre el gran espacio del hall se de-
sarrollara una cubierta de estructura
metdalica, materializada en el interior
con un cieloraso tensadoy en el exte-
rior con placas de aluminio con arte-

factos deiluminacion.

Elnivel +6.10, donde se desarrolla el
area de control, seguridad interna-
cional y migraciones, estara conteni-
do bajo una gran estructura metali-
ca vidriada. Todas las obras estaran
acompanadas de las correspondien-
tesingenieriasy desarrollos exterio-

res, con zonas verdes y arboladas, pla-
zas secas, vialidades y estaciona-
mientos.

Para lograr una estricta visualiza-
cién del proceso productivo, la pro-
yeccién de losrendimientos realesy
la estimacion de los recursos se tra-
bajé con sistemas BIM. «

Director de infraestructura. Arquitecto Marcelo Minoliti (AA2000) Gerente
lado aire. Ingeniero Gustavo Favaron Gerente de proyecto. Args. Maria Laura
Villanueva y Maria Emilia Paoli Documentacién técnica. AA 2000, Bodas /
Miani / Anger y Asociados (args. Rodolfo Miani y Martin Freyre) Ingenierias.
Ings. Gabriel Gonzalez y Pablo Ibanez Gerente de planificacién. Arg. Maria
Julia Poratelli Direccién de obra. Args. Ferando Dendi, Ariel Pugliese, Gonzalo
Torres Carbonel y equipo Gestién ambiental. Terra Topografia. Ing. Mario
Mémoli Estructura. Ing. Carlos Calissano Asesores. GNBA (termomecanica,
sanitaria y gas, contra incendio); Mackinlay Vignaroly (electricidad) y
Mendioroz (sefalética) Hormigén armado. Rovella-Carranza Constructora.
Caputo Constructoras y Servicios. Alo de inicio. 2017.
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1ETAPAS. Las obras en curso completaran un proceso que AA 2000 gran escala 3 ESPACIALIDAD El disefo incorpord una moderna configu-
inicié hace varios afios adaptando las instalaciones existentes y racién de planta, con un edificio en forma de zeppelin de innovadora
sumando otras nuevas 2 PILARES. La principal obra en ejecucién es la espacialidad reflejada en el tratamiento de las alturas, las cubiertas y
Terminal de Partidas, proyectada a partir de una arquitectura de los cerramientos.
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CONSTRUCCIONES S.A.

4 COMPLEMENTO. El proyecto incluye zonas verdes y espacios de des-
Ccanso 5 PLANTA BAJA. Una cubierta metalica cubre el gran hall de la

A Com aﬁando Ios estacion 6 VINCULOS. Plazas secas, nuevas vialidades y estacionamien-
p tos también forman parte del masterplan 7 FARO. Con las nuevas

d obras, la aeroestacion completara su imagen moderna y tecnoldgica.
grandes proyectos.

www.bauge.com.ar

GRACIAS AA2000 POR CONFIAR NUEVAMENTE EN NUESTRA COMPANIA PARA
LA FABRICACION Y MONTAJE DE LAS ESTRUCTURAS METALICAS DE LA NUEVA
TERMINAL “B" DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE EZEIZA.

GRUPO

'
20)..
www.grupoeng.com [966-20i6

INSTALACIONES TERMOMECANICAS EN GENERAL.Proyecto, calculo e instalaciones
de aire acondicionado central e individual. Calefaciéon y ventilacion Industrial.

bl F

S
Conductos NOVELL Bridas TDC '\._‘_
Sistema TDC, ; Fabricacion de conductos, rejas, persianas, T
Marco Pestana . difusores para el aire acondicionado de conforty / "-\'\\“\
y Cilindros laboratorios e industrias.

www.novellsrl.com.ar | (011) 4219-5865 Fax. 4219-4761 | info@novellsrl.com.ar
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E técnica elemec s.aici.ya.
instalaciones electromecdnicas y montajes

Agrodecemos y acompanamos a V.A.P. CONSTRUCCIONES S.R.L.

AAzooo Somos una empresa con mas de 10 afos de trayectoria en el rubro de la
en sus proyecfos. construccion de obras civiles y de infraestructura.

OBRAS PUBLICAS | OBRAS PRIVADAS | OBRAS EN AEROPUERTOS ARGENTINA 2000
Pedernera 552 (C1406EEL) Buenos Aires - Argentina

4611-4474/4957 /6101 - tecnicaelemec@tecnicaelemec.com T. +54 9 11 6555 1945 - @. arqtapaladino@gmail.com

VANDERLANDE

Su socio de confianza en
automatizacion de aeropuertos
y centros logisticos.

Loipon s.a.

multtec

Desarrollo de ingenieria, fabricacion y montaje de
cerramientos envolventes de fachadas en aluminio y vidrio.

Agradecemos a VIdplA

VIDRIOS PIAZZE

Construyendo junto a AA2000 .
el nuevo Hall de Partidas de Ezeiza www.loipon.com.ar
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AEROPARQUE

La reformulacion de cuatro edificios anexos y la ampliacion del area
internacional son las principales obras para la aeropuerto Jorge
Newbery. El proyecto incluye la ampliacion de la Costanera Norte.

Mas capacidad internaciona
y contribucion urbana

El proyecto de remodelacién inte-
gral del Aeroparque Jorge Newbery
es muy amplio. El masterplan com-
prende la readecuacion de los edifi-
cios Vy V], la ampliacién de la ter-
minal aérea (edificios V1l y VII1, des-
tinados a vuelos internacionales),
las areas de preembarque de cabo-
tajey el patio de arribos nacionales.
También incluye nuevas oficinasy
espacios comerciales y la amplia-
cién de la terminal aérea en el sec-
tor sur para vuelos domésticos.

Para laampliacién de los edificios
VIIy V11, se prevé la construcciéon
de cinco nuevos nucleos, con la in-
corporacién de sus respectivas
mangas. En la planta baja se ubica-
ran los accesos, el hall piiblicoy las
circulaciones, vinculadas al check
inylaterminal existente.

En la planta alta habra un ntcleo
de escaleras mecanicasy un ascen-
Sor para pasajeros internacionales
desde el que se accederd al area de
migracionesy a un duty free. Luego
se ubicara el hall de preembarque
internacional con area gastronémi-
ca. El preembarque presentara diez

puertas que conectaran cinco puen-
tesalosnucleos de plataforma.

También se desarrollaran nuevos
espacios comerciales y de oficinas,
dividiendo el volumen del edificio
en dos sectores: en la franja norte se
creara un espacio de uso comercial
al que se accedera desde planta baja,
con dos amplias terrazas con vistas
al Rio de la Plata; y en el 4rea sur se
dispondréan oficinasalas que se ac-
cederd desde un nticleo de ascenso-
res ubicado en planta baja.

La estructura principal del edifi-
cio serd de hormigén armado de lo-
sas postesadas, con capiteles y sin
vigas, cuya materialidad estard sig-
nada por los lineamientos de la ter-
minal actual. Tanto la fachada del
lado tierra como la del lado aire esta-
rad compuesta por un marco perime-
tral de aluminio compuesto. En
cuanto a sus interiores, también se-
guiran los lineamientos originales:
pisos graniticos, alfombras, tabiques
en mamposteriay roca de yeso.

Por su parte, la remodelacién de
los edificios Vy VI, también se re-
configuraran sus dos niveles: se am-

pliara el sector de check-in, ensan-
chando el hall y desplazando la car-
pinteria haciala Costanera. En el se-
gundo nivel sumara una nueva area
de preembarque de cabotaje.

Ambos edificios mantendran su
estructura original de hormigén ar-
madoy sus cubiertas, aunque la fa-
chada del lado aire readecuara su
imagen siguiendo los lineamientos
vidriados delos edificios IV y V. S6lo
la cubierta serd ejecutada a nuevo a
partir de una malla metalica, al igual
que los cielo rasos, que se recons-
truiran totalmente.

Finalmente, la remodelacién del
edificio IV se llevara a cabo en sus
dos plantas sobre el lado tierra, res-
petando las caracteristicas origina-
les de la terminal. Se agrandara el
hall, modificando los accesos y reti-
rando las escaleras mecanicas, re-
organizando todas las circulaciones
y agilizando el flujo de pasajeros y
acompanantes.

El master plan incluye la cons-
truccion de la Nueva Terminal de
Pasajeros Sur, que incluira un puen-
te metalico conector paraleloalafa-

chada del Edificio II.

Del lado tierra se propone un plan
de mejoramiento vial de la Costa-
nera Norte estableciendo una serie
de franjas que van desde desde el
Aeropuerto hasta el nuevo borde del
rio, articulando el mejoramiento
vehicular y el aprovechamiento de
los espacios verdes.

Como complemento, se generan
dos espacios urbanos de alto impac-
to: la nueva Avenida Costanera y el
nuevo Parque Costero. En el primer
caso se desarrollaran siete nuevos

carriles vehiculares separados por
un cantero verde de dos metros de
ancho. En el caso del parque, al es-
te de la nueva traza de la Avenida
Costanera, el proyecto genera -me-
diante un relleno de tierra ganada
al rio- un gran espacio verde por di-
ferente areas que se articulan entre
siy veredas secas que lo cruzan
transversalmente. Un estaciona-
miento subterraneo de dos niveles
con capacidad para 1.153 cocheras
completan los principales puntos
del master plan. «

Director de infraestuctura. Arg. Marcelo Minolitti Gerente de infraestructura.
AEP/FDO (arg. Martin Gandolfo) Proyecto y documentacién técnica. BMA
Arquitectos y Asociados Ingenierias. Imcons S.A. Gerente lado aire. Ing.
Gustavo Favaron Gerente de planificacién. Arg. Maria Julia Poratelli Direccién
de obra. Arg. Martin Gandolfo Gestién ambiental. Landcross S.R.L.
Topografia. Rocha Lampert para Criba- Milicic UTE Estudio de suelo. Cadiem
SRL para Criba- Milicic UTE Estructura. Disefio de estructuras S.R.L. y Serman
S.R.L. / Metra para Criba- Milicic UTE Asesores. Serman S.R.L. (sanitarios y
gas); Isem S.A / Mehcco / Muller / Prosel Montajes S.A. (electricidad)
Constructora. Criba- Milicic UTE Subcontratista obra civil. Siles / El Alba /
Zaimann / Domino / CM Construcciones Afio de comienzo. 2018.
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1LADO TIERRA. La imagen
final del Aeroparque
Metropolitano sobre
Avenida Costanera se
caracteriza por sus lineas
compactas y modernas

2 ARTICULACION. El mas-
terplan incluye un fuerte
tratamiento exterior con
areas parquizadas, con
una serie de franjas que
van desde la aeroesta-
cion hasta el borde del
rio

3 INTERIORES. Ademas de
las empliaciones edilicias,
el proyecto seguird desa-
rrollando mayores circu-
laciones que permitan
vinculos mas fluidos
entre las distintas areas. 2

REX ARGENTINA S.A

OUTSOURCING DE LIMPIEZA
Y MANTENIMIENTO INTEGRAL

WWW.SERZA.COM.AR - info@serza.com.ar
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4} DEFFERRARI S.A.
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Av. Callao 420 Piso 8°D (1022) CABA | Tel: 011 4373-4137
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4 VOLUMETRIA. De
marcada horizon-
talidad, el conjun-
to se compone de
una estructura
principal de hor-
migdn armado,
cuyos lineamien-
tos son la conti-
nuacidn aggiorna-
da de la materiali-
dad actual

5 PARQUE COSTERO.
Al este de la
nueva traza de la
Avenida
Costanera, un
relleno sobre el rio
permitird generar
un espacio verde
con veredas secas.
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ESTRUCTURAS METALICAS [54 11] 4982-2983 - info@tisi.com.ar - www.tisi.com.ar




La reformulacion de espacios existentes y la
instalacion de control térmico son los
aspectos principales de las obras en el

aeropuerto jujefio.

El sobre techo como
simbolodela
eficiencia energetica

Aeropuertos Argentina 2000 1leva ade-
lante una serie de reformas espaciales,
ampliaciones y mejoras tecnoldgicas
en la terminal aeroportuaria ubicada
en San Salvador de Jujuy. El proyecto
prevé un edificio compuesto por tres
cuerpos desarrollados en dos nivelesy
dos espaciostipo fuelle que presentan
accesos independientes y exclusivos
desde el exterior. En el cuerpo central,
se ubica en planta baja el hall publico

endoblealtura, los sectores de check-in
con sus back office hacia la platafor-
ma, espacios operativos y oficinas de
atencion al pasajero.

Enlos cuerpos ubicadosaambosla-
dosdel volumen central, se desarrolla-
ranlas operaciones internacionalesy
domésticas, incluyendo los sectores pa-
racontrol y arribos de pasajeros. Se ubi-
ca también una cafeteria y un area de
serviciosy accesos.

JUJUY

Desde el punto de vista funcional, el
masterplan prevé una mejor coordina-
cién delos servicios requeridos porlas
empresas de aeronavegacién y la unifi-
cacién detodoslos entesy organismos
de control. Entre los nuevos servicios
seincluira la atencién para tripulantes
y pasajeros, area de check-in, Aduana,
Migraciones, y servicios de seguridad
y sanidad, limpieza y mantenimiento,
entreotros.

En cuanto a la materialidad, los es-
paciosdeaccesoy salida delaterminal
estaran resueltos con losas de hormi-
g6n plano con vigas en ambos sentidos.
Sobre estas losas se ubicaran nuevos
equipos deaire acondicionadoy colec-
tores solares.

Lostres cuerpos principales seinde-
pendizaran de las losas de los accesos
conjuntas dedilatacién, en forma coin-
cidente con las distintas etapas cons-
tructivas. Estos cuerpos estaran mate-
rializados con una losa de hormigén
sinvigas sobre el nivel de planta bajay
columnas de hormigén acarteladas.

Se proyecta asimismo una cubierta
metalica sobre el primer piso,con una

viga dearriostre perimetral.

Por su parte, las fachadas en planta
baja estaran revestidas en piedra con
aventanamientosy porticos de hormi-
gon, mientras que en la planta alta se-
ran mas livianas, de muro cortina, con
parasoles de acero corten perforados,
seglin la necesidad del control de aso-
leamiento.

Encuantoalaeficiencia energética,
seincorporaran a los sistemas de ven-
tilacién medidores que registren los
caudales de aire exterior. Dentro delos
espacios densamente ocupados, se
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plantean medidores de CO2.

Ademas de la “iluminacién contro-
lada” mediante artefactos eficientes en
todos los espacios del edificio, el mas-
terplan planteaa su vez el usode pane-
les fotovoltaicos para generar el 20% de
laenergiadela terminal.

Elproyectoincluye unjardin andino
al frente, un patio para el manejo de
equipaje y un nuevo edificio técnico.
También prevé laampliacién delapla-
taforma comercial y el parking, y la
construccién de una nueva torre de
control.«

Director de infraestructura. Arqg. Marcelo Minoliti Gerente de infraestructura.
Arg. Gerardo Pucciarello Gerente lado aire. Ing. Gustavo Favaron Gerente de
proyecto. Arqg. Emiliano Fanali Proyecto y documentacion ténica. Estudio Flah
& Asoc. Ingenierias. Extinred-Fluix-ing. Carlos Calissano-Milito Gerente de
planificaciéon. Arq. Maria Julia Poratelli Direcién de obra. Carlos Peano-
Sebastian Javier Colazo Gestién ambiental. Terra Topografia Mario Memoli.
Asesores. Ing. Carlos Calissano (estructura); Pablo Giménez (santiarios y gas);
Juan Duca (contra incendio); Daniel Félix Garcia (electricidad); Gustavo
Aguilar (corrientes débiles); Mendioroz (sefalética) Constructora. Petersen

Thiele & Cruz Afo de inicio. 2017.
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SKYLIFT agradece a AA2000, la confianza depositada
en nuestros Ascensores, Escaleras Mecanicas y Servicio
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CASA CENTRAL: Lat. Este Acceso Sur 7567 - Lujan de Cuyo - Mendoza - 0261 4623800 - BUENOS AIRES: Olga Cossettini 771 - 3° Piso - Puerto Madero - CABA - 011 52353206
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1 VOLUMETRIA. El proyec-
to prevé un edificio
compuesto por tres
blogues desarrollados
en dos niveles y dos
espacios tipo fuelles
que presentan accesos
independientes y exclu-
sivos desde el exterior.

s L i planetafrio

cion de las playas de
estacionamiento, los
espacios comerciales
también forman parte
del masterplan, asi

como también la cons- AGRADECEMOS LA CONF'AB”_'DAD DE

roceion de e nuevs AEROPUERTOS ARGENTINA 2000
’ | EN TODA SU TRAYECTORIA CON NOSOTROS AGRADECEMOS A AA2000

3 RELACION. EI disefio de POR CONFIAR EN NOSOTROS

los espacios interiores y
exteriores se caracteri-
za por el didlogo de
materialidades.

ADOLFO ALSINA 1258 - CABA -Tel.: 4381-8039
PLANETAFRIO@PLANETAFRIO.COM LU CEHHELT
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El programa de reformas para el
Aeropuerto de Iguazu incluye la
modernizacion de areas publicas y
de embarque. También se incorpora
tecnologia para el ahorro de energia.

Expresion

tecnologica bajo
una gran cubierta

El proyecto de ampliacién y remo-
delacién del Aeropuerto de Iguaza
comprende como principales desa-
rrollos lajerarquizacién de las dreas
publicas en el hall de partidasy el de
arribos, la remodelacién integral del
sistema de manejo de equipaje, lain-
troduccidn de los sistemas de eva-
cuacion y accesibilidad, asi como
también la ampliacién de los embar-
ques de cabotaje e internacional, con
laincorporacién de cuatro puentes
fijos y mangas de embarques. El plan
prevé 26 nuevos puestos de check in,
la ampliacién del parking y la am-
pliacién de plataforma.

En la planta baja se ubicara el hall
de doble altura y los nuevos puestos
de check in, espacios operativos y ofi-
cinas de atencién al pasajero. A am-
bos lados de este espacio central se
desarrollaran las operaciones domés-
ticas einternacionales. Se desarrolla
también una cafeteria, un bloque de

serviciosy accesos al frente y las
areas de control, acceso y salida de
pasajeros por el hall de arribos, su-
mandose nuevos diez “self check in”.

Ala planta alta se accedera desde
el hall central a través de dos escale-
ras mecanicas, una escalera fijay un
ascensor con cerramiento de hormi-
gbny vidrio con capacidad para 14 pa-
sajeros. Luego de las areas de control,
seingresa al sector de preembarque,
que ocupara todo el largo de la termi-
nal, con un area fuelle de posible ex-
pansién haciaambos lados segtin las
necesidades. La sala vip ocupara el
lugar central del preembarque.

Las aeronaves tendran sus posi-
ciones de estacionamiento en la pla-
taforma comercial frente a la termi-
nal, construyéndose cuatro nuevos
puentes de acceso a las mangas.

Tanto por suimagen como por su
funcién, el gran hall central funcio-
na como espacio protagénico del ae-

IGUAZU

FACHADAS. Para el control térmico se utilizaron superficies reflejantes.

ropuerto, articulando las circulacio-
nes entre los distintas areas. Estéa cu-
bierto por un gran techo metalico
que se extiende hacia el exterior, ge-
nerando un espacio que protege el
ingreso y descenso de pasajeros. La
cubierta resulta una amplia vidriera
de acceso que en la fachada presen-
ta un frente de muro cortina, inte-
grando el interior con el exterior.
En la seleccion de materiales se
considero esencial la reduccién de
los efectos de laisla de calor a través
del uso de superficies reflejantes. Las
cubiertas son clarasy las superficies
duras de planta baja de colores tam-
bién claros, reduciendo atin mas el
efectoisla de calor. El proyecto de ilu-
minacién se resuelve a partir del uso
de artefactos eficientes con ubicacio-
nes controladas, reflejandose en el
disefio de fachadasy cubiertas. En
efecto, las fachadas en planta baja se-
ran revestidas en piedra tipo Jura o

=
PASSAIR

INSTALACIONES TERMOMECANICAS

Agradecemos a Aeropuertos Argentina 2000

por confiarnos la climatizacion de sus nuevas terminales en
Comodoro Rivadavia e Iguazdu, y la nueva Torre de Control en Ezeiza.

contacto@passair.com.ar |

(011) 4566-0886

www.passair.com.ar

Director de infraestructura. Arg. Marcelo Minoliti Gerente de infrraestructura.
Arq. Gerardo Pucciarello Gerente lado aire. Ing. Gustavo Favaron Gerente de
proyecto. Arg. Mauro Accattoli Proyecto y documentacién técnica AA 2000 /
Estudio Flah Ingenierias. AA 2000 / Estudio Flah Gerente de planificaciéon.
Arg. Maria Julia Poratelli Direccién de obra. AA 2000 Gestion ambiental.
Terra. Topografia Ing. Mario Memolli Asesores. Ing. Carlos Calissano (estructu-
ra); Estudio Grimberg (termomecaénica e instalacién sanitaria y gas);
Damianich & Sons (incendios); Mackinlay Vignaroli (electricidad) Mendioroz
Designs (sefalética) Constructora. UTE Riva S.A.LI.C.F - Ratti Construcciones

S.A. Aio de comienzo. 2017.

similar, sujetadas al muro, dejando
una camara de aire y conformando
una fachada ventilada.

El acondicinamiento térmico de
la terminal se realizarda mediante
una planta de agua enfriada consti-
tuida por chillers a tornillo de alta
eficiencia. También se prevé la in-
corporacién de nuevos nicleos de
escaleras para cumplir con las nor-
mas de evacuacion, respetando las
distancias méximas de recorrido.

En cuanto a la materialidad, se
ampliard la estructura de hormigén
existente, con columnasy losas con
capiteles que eviten el envigado y

abran el espacio necesario para el
pasaje delasinstalaciones entre las
losas y los cielo rasos proyectados.
Al completar la estructura se ado-
saran las columnas nuevas a las
existentes, utilizando juntas de si-
liconado. La cubierta a dos aguas
existente se mantendrd, reempla-
zando las tejas por una cubierta de
chapa.

Desde la nueva playa de estacio-
namiento (situado a nivel -4,90) se
accedera a la terminal a través de
un nucleo compuesto por dos esca-
leras y dos ascensores de amplias
dimensiones.«
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Construcciones SRL

Proveedores de Mano de Obra Especializada y
Hormigones de alta resistencia para las obras de
la Pista de Aterrizaje, Plataforma y Rodajes del
Aeropuerto Internacional Cataratas del Iguazi.
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