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La empresa Aeropuertos Argentina 2000 está 
renovando seis de las principales terminales aéreas 
del país. Los proyectos para Aeroparque, Ezeiza, 
Puerto Iguazú, San Juan, Jujuy y Comodoro Rivadavia.

LLUVIA DE AEROPUERTOS
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Editor general 

editorial

AEROPUERTOS QUE BUSCAN 
MEJORAR LA EXPERIENCIA 

La famosa firma de cristalería Swarovski asoció a Daniel Libeskind 
para que le ponga su sello a una gran estrella que rematará el icóni-
co árbol de navidad que levantan en el Rockefeller Center, en 
Manhattan (página 30). Foster + Partners proyecta un edificio mira-
dor con forma de tulipán que construirán en el distrito financiero de 
Londres para  2025 . Además, formaba parte del consejo asesor para 
el proyecto Neom, una ciudad sobre el Mar Rojo que fue anunciada 
por Arabia Saudita en 2017 y promete ser la más inteligente del mun-
do (página 29). 

También en nuestra región, las grandes firmas son convocadas pa-
ra ponerles un plus arquitectónico a diversos emprendimientos. 
Tal como cuenta el arquitecto Marcelo Minoliti, director de infraes-
tructura de  Aeropuertos Argentina 2000, llamaron en su momen-
to a M/SG/S/S/S para renovar Ezeiza; a BMA para proyectar Aeropar-
que; a Mario Roberto Álvarez, para hacer el de Córdoba; a Viñoly, el 
de  Carrasco (Montevideo) y a César Pelli, para proyectar un nuevo 
aeropuerto en Tucumán.  

Pero este tipo de programas de gran complejidad funcional y tec-
nológica necesita, además de la destreza arquitectónica de estos 
estudios, nutrirse de gran expertise.  Según Minoliti, “es un proceso 
de corrección constante. Nosotros tenemos el conocimiento espe-

cífico en el proyecto de aeropuertos y ellos aportan calidad en el 
manejo plástico de la arquitectura, de la idea”. 

En esta edición presentamos varias de las aeroestaciones que es-
tá construyendo AA2000 en la actualidad. Las dos más grandes, 
Ezeiza y Aeroparque, fueron proyectadas por BMA. En Ezeiza es-
tán  completando el plan iniciado hace años. La obra principal en eje-
cución es la Terminal de Partidas, que se distinguirá por tener en el 
nivel superior una especie de zeppelín vidriado de gran tamaño. 
Entre las obras de remodelación integral del Aeroparque Jorge 
Newbery, el masterplan proyecta dos espacios urbanos de alto im-
pacto, la nueva Avenida Costanera y un nuevo Parque Costero en 
terrenos ganados al río. Y, además, un estacionamiento subterrá-
neo de dos niveles con capacidad para 1.153 cocheras.  El de Jujuy 
incorporará un jardín andino al frente del edificio que tendrá  un 
basamento de piedra, un nivel protegido con una envolvente de 
acero corten perforado y estará coronado por un gran techo en 
forma de alero. Y el de Iguazú, atento a su condición climática, vie-
ne resguardado por una gran cubierta metálica. 

Según cuentan, la idea es desterrar el concepto de “no lugar” ins-
talado por Marc Augé en los 90. Y buscar humanizarlos mejoran-
do la experiencia de los usuarios.«

staff 
 
 

Editor general  
Berto González Montaner 
bmontaner@clarin.com  
Editor adjunto 
Miguel Jurado  
mjurado@clarin.com 
Editora 
Graciela Baduel  
gbaduel@clarin.com 
Redactores 
Paula Baldo  
pbaldo@clarin.com 
Vivian Urfeig  
vurfeig@clarin.com 
Inés Alvarez  
ialvarez@clarin.com 
Dardo Villafañe  
dvillafa@clarin.com 
Liliana Carbello 
lcarbello@clarin.com 
Diseño 
Matías Kirschenbaum 
mkirschenbaum@clarin.com 
Melina Bellavigna 
mbellavigna@clarin.com  
Editor fotográfico 
Néstor Junge  
njunge@agea.com.ar 
Marketing 
Gabriel Grimaldi 
ggrimaldi@agea.com.ar 
Alina Cesario 
acesario@agea.com.ar 
Redacción  
Piedras 1743 (1140) Capital Federal  
arquitectura@clarin.com   
Tel 4309-7235  
Impresión y Circulación  
AGEA S.A. 
Zepita 3220  
(1285), Capital Federal  
Fax 4309-7455 
Contacto comercial  
Jorge Avila  
javila@agea.com.ar 
(011) 4348-7758 
Jessica Burmida 
jburmida@clarin.com 
(011) 4348-6963 
www.comercial.agea.com.ar  
Centro de atención al lector 
Tel.: (011) 5275-6163 
Suscripciones 
www.365.clarin.com.ar/arq 
Tel.: 0810 333 0365 
Ejemplares atrasados 
Corrientes 526 (1043)  
Capital Federal  
Horario de atención:  
lunes a viernes de 9 a 17 
 
Diario de Arquitectura es una  
publicación propiedad de AGEA S.A. 
Registro de la Propiedad Intelectual 
en trámite. 

sumario

Palermitano. El estudio 
Hitzig Militello recicló un 
galpón para convertirlo en 
espacio de trabajo.

06
Edificios en vuelo.  Los 
proyectos de modernización 
del aeropuerto de Ezeiza y 
Aeroparque, entre otros.

12
Proyecto Deseo. Tercera 
edición de la expo que 
vincula diseñadores y 
fabricantes de muebles.

32
Casa FOA.  Un comedor 
diario para el encuentro  
diseñado por Carolina Maciel 
y Laura Libenson. 

35



12  ARQ  27.11.2018

OPINIÓN

ACCIONES PARA MEJORAR LA 
EXPERIENCIA DE LOS VIAJEROS 

Uno de nuestros principales objetivos estra-
tégicos es brindar la mejor experiencia a nues-
tros clientes. Modernizar y mejorar los aero-
puertos permite prestar mejor servicio, generar 
más y mejores conexiones aéreas y cumplir con 
lo que nos proponemos que es crear las condi-
ciones para el desarrollo del mercado aeroco-
mercial. Este programa tan ambicioso de 
expansión de infraestructura, que estamos 
desarrollando junto al Ministerio de Transporte, 
está alineado con la estrategia de “revolución 
de los aviones” del gobierno Nacional. 
Buscamos desarrollar terminales más amiga-
bles, interpretando las necesidades de los usua-
rios, para que la experiencia de los que viajan 
sea la mejor. La infraestructura crea el marco 
para poder desarrollar los servicios, la innova-
ción y en definitiva la experiencia del pasajero. 
Es este aspecto, buscamos superarnos constan-
temente. Hemos incorporado tecnología, como 
wi-fi de alta velocidad y gratuita, y las termina-
les de “migraciones express” que resuelven los 
trámites migratorios en 30 segundos. No des-
cuidamos otro tipo de acciones que dan res-
puesta a lo que escuchamos de los usuarios, 
como el sector para niños, el estacionamiento 
de larga estadía o el replanteo de la oferta gas-
tronómica en los principales aeropuertos. 
Según las proyecciones, el tráfico aéreo mun-
dial va a seguir creciendo. Esto creará mejores 
conexiones entre países y regiones. 
A nivel internacional los temas son similares a 
los que nosotros instalamos a nivel local: mejo-
rar la experiencia del cliente, la adopción de 
nuevas tecnologías, la brecha entre el creci-
miento proyectado del tráfico y la disponibili-
dad de infraestructura. La cantidad de pasaje-
ros en Argentina, respecto a otros países de la 
región, muestra que hay una oportunidad de 
crecimiento a través de nuevos segmentos: el 
low-cost, nuevas aerolíneas y una mayor conec-
tividad y mayor competitividad. AA2000 quiere 
ser protagonista de ese futuro.

Martín Eurnekian 
Presidente de Aeropuertos 
Argentina 2000 

ARQUITECTURA

En los últimos 20 años, el arquitecto Marcelo Minoliti y 
su equipo han llevado adelante la modernización de los 
aeropuertos operados por AA2000.

Allí donde el cielo y la 
tierra se encuentran 

Paula Baldo 
pbaldo@clarin.com 

En 1992 el antropólogo francés Marc Augé 
puso a los aeropuertos la etiqueta de “no 
lugares”, junto con los subtes, los 
shoppings y las habitaciones de hotel. 
Agrupó a esos espacios que no pueden de-
finirse ni como espacio de identidad ni co-
mo relacional ni como histórico, es decir, 
espacios del anonimato. Unos años des-
pués, a fines del ‘98, nacía AA2000 como 
la principal operadora de la infraestructu-
ra aeroportuaria de Argentina. Desde en-
tonces, el arquitecto Marcelo Minoliti -di-
rector de infraestructura de la empresa del 
Grupo Eurnekian- y un equipo de profe-
sionales a su cargo trabajan para humani-
zar los aeropuertos y quitarles esa etique-
ta impuesta por el francés. 

“Cuando me incorporé a AA2000, ya es-
taba en obra la terminal A de Ezeiza, con 
proyecto de M/SG/S/S/S. Con lo cual, mi 
primera tarea fue ocuparme del gerencia-
miento”, recuerda Minoliti. La concesio-
naria tenía un departamento de arquitec-
tura que, en un principio, se manejaba 
muy intuitivamente. “Hice algunos cur-
sos porque necesitaba tener manejo espe-
cífico de la materia aeroportuaria y argu-
mentos de planificación, de dimensiona-
miento. Espacialmente podés llegar a te-
ner intuiciones, pero seguramente come-
tas errores de escala o de proporciones. 
Además, Argentina tiene una tipología de 
aeropuertos bastante dispar, con edificios 
para 10 o 15 millones de pasajeros y otros 
para 200 mil. Diseñar ese arco es difícil; 
aunque algunas cuestiones de programa 
son similares, el resultado es muy distinto”, 
señala. 

Además de aprender los protocolos de 
planificación aeroportuaria a partir de los 
cuales se  dimensionan todos los subsis-
temas que componen un aeropuerto, Mi-
noliti asegura que conjugar todo eso en un 
esquema funcional racional implica to-
mar un montón de decisiones que un ma-
nual de planificación no proporciona. Con 
lo cual, el equipo tuvo que aprender an-
dando. “Diseñar y planificar un aeropuer-
to lleva tiempo, y cuando nació la conce-
sión el Estado exigía respuestas inmedia-
tas. Entonces se hizo lo posible. Hubo una 

curva de aprendizaje que en un principio 
estuvo muy fuertemente influenciada por 
nuestro socio, una empresa público priva-
da italiana que maneja aeropuertos del 
Norte de ese país”, destaca. 

Los italianos “couchearon” a los directi-
vos de AA2000 en un proceso de transfe-
rencia de conocimiento que abarcó los pri-
meros tres años. También hubo excepcio-
nes: la arquitecta María Julia Poratelli, ac-
tual gerente de la dirección de infraestruc-
tura, había hecho un master de 
planificación aeroportuaria en la Univer-
sidad de Columbia, Nueva York, y fue una 
de las primeras en sumarse al equipo. 

Los aeropuertos en Argentina fueron 
creados y manejados por las fuerzas ar-
madas durante mucho tiempo. La trans-
formación desde una organización mili-
tar a una comercial fue un proceso com-
plejo, tanto por cuestiones funcionales co-
mo de infraestructura.  

En el arranque trabajaron con varios es-
tudios externos: M/SG/S/S/S (Ezeiza), 
BMA (Aeroparque) y Mario Roberto Álva-
rez (Córdoba). “En Argentina nunca nadie 
había diseñado un aeropuerto. Lo que ter-
minaba sucediendo era una constante 
transferencia de know how de nuestra 
parte y eso era muy demandante”, señala 
Minoliti. Con lo cual, la preferencia es en-
cargarse de los proyectos “puertas aden-
tro”. Pero la esencia de la empresa es “ope-
rar y administrar” y no “diseñar y cons-
truir” aeropuertos, aclara. Por eso, para los 
proyectos grandes, muy demandantes de 
recursos humanos, optan por tercerizar 
la documentación.  

AA2000 también contrató grandes fir-
mas internacionales como Rafael Viñoly 
para el aeropuerto de Carrasco (Montevi-
deo) y ahora César Pelli proyectó un nuevo 
aeropuerto para Tucumán. “Es un proceso 
de corrección constante. Nosotros tene-
mos el conocimiento específico en el pro-
yecto de aeropuertos y ellos aportan cali-
dad en el manejo plástico de la arquitec-
tura, de la idea”, resume Minoliti. 

Otro hito en el proceso de moderniza-
ción de la infraestructura que opera 
AA2000 es la incorporación de la platafor-
ma BIM. “Iniciamos un proceso de cam-
bio operativo de toda la plataforma opera-
tiva a Revit, que nos va a llevar todo el año 
que viene, con la colaboración de Miller & 

Co”, amplía. 
Con esto, Minoliti quiere implementar 

“un cambio de cultura de una forma es-
tructurada y global” en el que él mismo se 
incluye. “Yo no manejé CAD nunca. Antes 
de terminar la facultad ya era jefe, yo co-
rregía. Ese es mi trabajo también ahora, 
gasto 10 marcadores por mes. Dibujo y pro-
yecto a mano, pienso en 3D y mi reivindi-
cación ante las generaciones cadistas es 
que el Revit te obliga a pensar así”, bromea. 

El asesor BIM está pasando la documen-
tación del proyecto de la obra de Ezeiza. 
Después se migrarán todos los protocolos 
y plantillas operativas. Y luego se hará la  
capacitación y transferencia a los equipos: 
“La idea es que de acá a un año o año y me-
dio produzcamos toda la documentación 
de los proyectos en Revit”, anuncia. 

El asesor para BIM de AA2000 es el mis-
mo que trabajó en la obra del aeropuerto 
de México (proyecto del arquitecto mexica-
no Fernando Romero y Norman Foster), 
recientemente suspendido. De ese tema 
controvertido, Minoliti tiene una opinión 
formada. “Cancelar la obra es la peor deci-
sión porque la obra ya está al 30%. Ten-
drían que armar una comisión evaluadora 
de proyecto para pensar opciones para re-
ducirlo, etapabilizarlo. Desde lo arquitec-
tónico, el proyecto es un delirio para Mé-
xico. Es un proyecto asiático en Latinoa-
mérica. Donde tengo gente que se muere 
de hambre no es posible construir un pro-
yecto que cueste 20 mil dólares por m2”. 

Lo que sucedió ahora en México se re-
pite en las grandes ciudades en las cuales 
su desarrollo plantea la disyuntiva de res-
tructurar, ampliar o relocalizar su infraes-
tructura aeroportuaria. “En Buenos Aires, 
tener operativos Aeroparque y Ezeiza es 
conveniente desde razones que devienen 
en lo aeroportuario y otras de lo político”. 
Prácticamente todas las ciudades capitales 
del mundo tienen más de un aeropuerto. 
Por un lado, un City Airport de pequeña 
envergadura en el área urbana, que abaste-
ce un radio relativamente de hasta una ho-
ra y media de vuelo y que puede crecer 
hasta un límite. “Si esos vuelos operaran 
en un aeropuerto internacional, que gene-
ralmente está a 50 km de la ciudad, no se-
ría posible en Buenos Aires, donde no hay 
una conexión con transporte público di-
recto. Lógicamente, es más costoso”. « 
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1 EZEIZA. Se construirán estacionamientos y nuevas terminales de 
embarques y arribos, más un edificio conector 2 AEROPARQUE. 
Crecerá hacia el río, ampliando los halles 3 IGUAZÚ. El proyecto se 

desarrolló con criterios de sustentabilidad 4 JUJUY. La terminal, con 
tres cuerpos en dos niveles 5 SAN JUAN. La fachada tendrá una mez-
cla de piedra local 6 COMODORO. La terminal certificará LEED.

5

3

1

6

4

2
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Las principales obras en el Aeropuerto de Ezeiza son las 
terminales de arribos y partidas. También se trabaja en la 
sucesión de espacios para mejorar el orden y la circulación.

Una imagen que busca 
categoría internacional
Las obras en curso para el Aeropuer-
to de Ezeiza Ministro Pistarini com-
prenden la implantación y el desa-
rrollo de los edificios  pendientes del 
Área Terminal, completando así un 
proceso que comenzó hace varios 
años en la aeroestación internacio-
nal. El proyecto se basa en el desarro-
llo funcional y moderno, la flexibili-
dad y gran adaptabilidad a las varia-
ciones del tráfico.  

El proyecto y la arquitectura de ca-
da porción de los edificios favorece-
rán y acompañarán una operación 
compleja con una apropiada suce-
sión de espacios, recorridos, conexio-
nes y separaciones, mejorando el or-
den y la circulación.     

La obra principal en ejecución es 
la Terminal de Partidas, compuesto 
por un sector público de gran escala 
que comprende el hall de check in. El 

diseño incorporó una moderna con-
figuración de planta, con los mostra-
dores de check in en islas y un edifi-
cio en forma de zeppelin a la altura 
de los pisos superiores que contiene 
los espacios de control de seguridad y 
migraciones, generando una espacia-
lidad única e innovadora que perfec-
ciona el área de partidas y los espa-
cios comerciales integrados.      

El proyecto integral contempla asi-
mismo un edificio conector para ope-
raciones de cabotaje en la planta baja 
y grandes espacios comerciales en las 
plantas altas. Del otro lado del conec-
tor se dispondrá la Terminal de Arri-
bos, un edificio de grandes dimensio-
nes con la planta baja destinada al re-
tiro de equipaje, un duty free shop la-
teral, los controles de aduana y un 
gran hall de arribos. En las plantas 
superiores se ubicarán los espacios 

de control de migraciones, áreas ad-
ministrativas y comerciales, y las 
plantas de embarques y de arribos.     

En ambos extremos del conjunto 
se integrarán los espigones de embar-
que y desembarque, que permitirían 
ampliar la cantidad de posiciones de 
contacto de aeronaves.     

  La estructura principal de la Ter-
minal de Partidas será de hormigón 
armado con losas postesadas, con ca-
piteles y sin vigas.  

El espacio principal del edificio pre-
sentará un muro cortina que funcio-
nará como envoltura de todo su perí-
metro, apoyando sobre un dintel de 
hormigón armado.  

Sobre el gran espacio del hall se de-
sarrollará una cubierta de estructura 
metálica, materializada en el interior 
con un cielo raso tensado y en el exte-
rior con placas de aluminio con arte-

factos de iluminación.      
El nivel +6.10, donde se desarrolla el 

área de control, seguridad interna-
cional y migraciones, estará conteni-
do bajo una gran estructura metáli-
ca vidriada. Todas las obras estarán 
acompañadas de las correspondien-
tes ingenierías y desarrollos exterio-

res, con zonas verdes y arboladas, pla-
zas secas, vialidades y estaciona-
mientos.  

Para lograr una estricta visualiza-
ción del proceso productivo, la pro-
yección de los rendimientos reales y 
la estimación de los recursos se tra-
bajó con sistemas BIM. «

Director de infraestructura. Arquitecto Marcelo Minoliti (AA2000) Gerente 
lado aire. Ingeniero Gustavo Favarón Gerente de proyecto. Arqs. María Laura 
Villanueva y María Emilia Paoli Documentación técnica. AA 2000, Bodas / 
Miani / Anger y Asociados (arqs. Rodolfo Miani y Martín Freyre) Ingenierías. 
Ings. Gabriel González y Pablo Ibáñez Gerente de planificación. Arq. María 
Julia Poratelli Dirección de obra. Arqs. Ferando Dendi, Ariel Pugliese, Gonzalo 
Torres Carbonel y equipo Gestión ambiental. Terra Topografía. Ing. Mario 
Mémoli Estructura. Ing. Carlos Calissano Asesores. GNBA (termomecánica, 
sanitaria y gas, contra incendio); Mackinlay Vignaroly (electricidad) y 
Mendioroz (señalética) Hormigón armado. Rovella-Carranza Constructora. 
Caputo Constructoras y Servicios. Año de inicio. 2017.

Aeropuerto de Ezeiza Ministro Pistarini 

EZEIZA

1
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2

1 ETAPAS. Las obras en curso completarán un proceso que AA 2000 
inició hace varios años adaptando las instalaciones existentes y 
sumando otras nuevas 2 PILARES. La principal obra en ejecución es la 
Terminal de Partidas, proyectada a partir de una arquitectura de 

gran escala 3 ESPACIALIDAD El diseño incorporó una moderna configu-
ración de planta, con un edificio en forma de zeppelin de innovadora 
espacialidad reflejada en el tratamiento de las alturas, las cubiertas y 
los cerramientos. 
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4 COMPLEMENTO. El proyecto incluye zonas verdes y espacios de des-
canso 5 PLANTA BAJA. Una cubierta metálica cubre el gran hall de la 
estación 6 VÍNCULOS. Plazas secas, nuevas vialidades y estacionamien-
tos también forman parte del masterplan 7 FARO. Con las nuevas 
obras, la aeroestación completará su imagen moderna y tecnológica.

4

5

CORTE. 
10 30
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La reformulación de cuatro edificios anexos y la ampliación del área 
internacional son las principales obras para la aeropuerto Jorge 
Newbery. El proyecto incluye la ampliación de la Costanera Norte.  

Más capacidad internacional 
y contribución urbana

El proyecto de remodelación inte-
gral del Aeroparque Jorge Newbery 
es muy amplio. El masterplan com-
prende la readecuación de los edifi-
cios V y Vl,  la ampliación de la ter-
minal aérea (edificios Vll y VlIl, des-
tinados a vuelos internacionales), 
las áreas de preembarque de cabo-
taje y el patio de arribos nacionales. 
También incluye nuevas oficinas y 
espacios comerciales y la amplia-
ción de la terminal aérea en el sec-
tor sur para vuelos domésticos.      

Para la ampliación de los edificios 
VII y Vlll, se prevé la construcción 
de cinco nuevos núcleos, con la in-
corporación de sus respectivas 
mangas. En la planta baja se ubica-
rán los accesos, el hall público y las 
circulaciones, vinculadas al check 
in y la terminal existente.  

En la planta alta habrá un núcleo 
de escaleras mecánicas y un ascen-
sor para pasajeros internacionales 
desde el que se accederá al área de 
migraciones y a un duty free. Luego 
se ubicará el hall de preembarque 
internacional con área gastronómi-
ca. El preembarque presentará diez 

puertas que conectarán cinco puen-
tes a los núcleos de plataforma.  

También se desarrollarán nuevos 
espacios comerciales y de oficinas, 
dividiendo el volumen del edificio 
en dos sectores: en la franja norte se 
creará un espacio de uso comercial 
al que se accederá desde planta baja, 
con dos amplias terrazas con vistas 
al Río de la Plata; y en el área sur se 
dispondrán oficinas a las que se ac-
cederá desde un núcleo de ascenso-
res ubicado en planta baja.  

La estructura principal del edifi-
cio será de hormigón armado de lo-
sas postesadas, con capiteles y sin 
vigas, cuya materialidad estará sig-
nada por los lineamientos de la ter-
minal actual. Tanto la fachada del 
lado tierra como la del lado aire esta-
rá compuesta por un marco perime-
tral de aluminio compuesto. En 
cuanto a sus interiores, también se-
guirán los lineamientos originales: 
pisos graníticos, alfombras, tabiques 
en  mampostería y roca de yeso.  

Por su parte, la remodelación de 
los edificios V y VI, también se re-
configurarán sus dos niveles: se am-

pliará el sector de check-in, ensan-
chando el hall y desplazando la car-
pintería hacia la Costanera. En el se-
gundo nivel sumará una nueva área 
de preembarque de cabotaje. 

Ambos edificios mantendrán su 
estructura original de hormigón ar-
mado y sus cubiertas, aunque la fa-
chada del lado aire readecuará su 
imagen siguiendo los lineamientos 
vidriados de los edificios IV y V. Sólo 
la cubierta será ejecutada a nuevo a 
partir de una malla metálica, al igual 
que los cielo rasos, que se recons-
truirán totalmente. 

Finalmente, la remodelación del 
edificio IV se llevará a cabo en sus 
dos plantas sobre el lado tierra, res-
petando las características origina-
les de la terminal. Se agrandará el 
hall, modificando los accesos y reti-
rando las escaleras mecánicas, re-
organizando todas las circulaciones 
y agilizando el flujo de pasajeros y 
acompañantes. 

El master plan incluye la cons-
trucción de la Nueva Terminal de 
Pasajeros Sur, que incluirá un puen-
te metálico conector paralelo a la fa-

chada del Edificio II.  
Del lado tierra se propone un plan 

de  mejoramiento vial de la Costa-
nera Norte estableciendo una serie 
de franjas que van desde desde el 
Aeropuerto hasta el nuevo borde del 
río, articulando el mejoramiento 
vehicular y el aprovechamiento de 
los espacios verdes.  

Como complemento, se generan 
dos espacios urbanos de alto impac-
to: la nueva Avenida Costanera y el 
nuevo Parque Costero. En el primer 
caso se desarrollarán siete nuevos 

carriles vehiculares separados por 
un cantero verde de dos metros de 
ancho. En el caso del parque, al es-
te de la nueva traza de la Avenida 
Costanera, el proyecto genera -me-
diante un relleno de tierra ganada 
al río- un gran espacio verde por di-
ferente áreas que se articulan entre 
sí y veredas secas que lo cruzan 
transversalmente. Un estaciona-
miento subterráneo de dos niveles 
con capacidad para 1.153 cocheras 
completan los principales puntos 
del master plan. «  
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1 LADO TIERRA. La imagen 
final del Aeroparque 
Metropolitano sobre 
Avenida Costanera se 
caracteriza por sus líneas 
compactas y modernas 
 
2 ARTICULACIÓN. El mas-
terplan incluye un fuerte 
tratamiento exterior con 
áreas parquizadas, con 
una serie de franjas que 
van desde la aeroesta-
ción hasta el borde del 
río 
 
3 INTERIORES. Además de 
las empliaciones edilicias, 
el proyecto seguirá desa-
rrollando mayores circu-
laciones que permitan 
vínculos más fluidos 
entre las distintas áreas. 2

3
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4 VOLUMETRÍA. De 
marcada horizon-
talidad, el conjun-
to se compone de 
una estructura 
principal de hor-
migón armado, 
cuyos lineamien-
tos son la conti-
nuación aggiorna-
da de la materiali-
dad actual  
 
5 PARQUE COSTERO. 
Al este de la 
nueva traza de la 
Avenida 
Costanera, un 
relleno sobre el río 
permitirá generar 
un espacio verde 
con veredas secas.

5

4
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JUJUY

Aeropuerto Internacional de Jujuy 
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plantean medidores de CO2.  
Además de la “iluminación contro-

lada” mediante artefactos eficientes en 
todos los espacios del edificio, el mas-
terplan plantea a su vez el uso de pane-
les fotovoltaicos para generar el 20% de 
la energía de la terminal.  

El proyecto incluye un jardín andino 
al frente, un patio para el manejo de 
equipaje y un nuevo edificio técnico. 
También prevé la ampliación de la pla-
taforma comercial y el parking, y la 
construcción de una nueva torre de 
control.« 

viga de arriostre perimetral.  
Por su parte, las fachadas en planta 

baja  estarán revestidas en piedra con 
aventanamientos y pórticos de hormi-
gón, mientras que en la planta alta se-
rán más livianas, de muro cortina, con 
parasoles de acero corten perforados, 
según la necesidad del control de aso-
leamiento.  

En cuanto a la eficiencia energética, 
se incorporarán a los sistemas de ven-
tilación medidores que registren los 
caudales de aire exterior. Dentro de los 
espacios densamente ocupados, se 

Desde el punto de vista funcional, el 
masterplan prevé una mejor coordina-
ción de los servicios requeridos por las 
empresas de aeronavegación y la unifi-
cación de todos los entes y organismos 
de control. Entre los nuevos servicios 
se incluirá la atención para tripulantes 
y pasajeros, área de check-in, Aduana, 
Migraciones, y servicios de seguridad 
y sanidad, limpieza y mantenimiento, 
entre otros. 

En cuanto a la materialidad, los es-
pacios de acceso y salida de la terminal 
estarán resueltos con losas de hormi-
gón plano con vigas en ambos sentidos. 
Sobre estas losas se ubicarán nuevos 
equipos de aire acondicionado y colec-
tores solares.  

Los tres cuerpos principales se inde-
pendizarán de las losas de los accesos 
con juntas de dilatación, en forma coin-
cidente con las distintas etapas cons-
tructivas. Estos cuerpos estarán mate-
rializados con una losa de hormigón 
sin vigas sobre el nivel de planta baja y 
columnas de hormigón acarteladas.  

Se proyecta asimismo una cubierta 
metálica sobre el primer piso, con una 

en doble altura, los sectores de check-in 
con sus back office hacia la platafor-
ma, espacios operativos y oficinas de 
atención al pasajero. 

En los cuerpos ubicados a ambos la-
dos del volumen central, se desarrolla-
rán las operaciones  internacionales y 
domésticas, incluyendo los sectores pa-
ra control y arribos de pasajeros. Se ubi-
ca también una cafetería y un área de 
servicios y accesos.  

Aeropuertos Argentina 2000 lleva ade-
lante una serie de reformas espaciales, 
ampliaciones y mejoras tecnológicas 
en la terminal aeroportuaria ubicada 
en San Salvador de Jujuy.  El proyecto 
prevé un edificio compuesto por tres 
cuerpos desarrollados en dos niveles y 
dos espacios tipo fuelle que presentan 
accesos independientes y exclusivos 
desde el exterior. En el cuerpo central, 
se ubica en planta baja el hall público 

El sobre techo como 
símbolo de la 
eficiencia energética

La reformulación de espacios existentes y la 
instalación de control térmico son los 
aspectos principales de las obras en el 
aeropuerto jujeño.
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2

1 VOLUMETRÍA. El proyec-
to prevé un edificio 
compuesto por tres 
bloques desarrollados 
en dos niveles y dos 
espacios tipo fuelles 
que presentan accesos 
independientes y exclu-
sivos desde el exterior.  
 
2 SERVICIOS. La amplia-
ción de las playas de 
estacionamiento, los 
espacios comerciales 
también forman parte 
del masterplan, así 
como también la cons-
trucción de una nueva 
torre de control. 
 
3 RELACIÓN. El diseño de 
los espacios interiores y 
exteriores se caracteri-
za por el diálogo de 
materialidades.

3
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El programa de reformas para el 
Aeropuerto de Iguazú incluye la 
modernización de áreas públicas y 
de embarque. También se incorpora 
tecnología para el ahorro de energía.  

Expresión 
tecnológica bajo  
una gran cubierta
El proyecto de ampliación y remo-
delación del Aeropuerto de Iguazú 
comprende como principales desa-
rrollos la jerarquización de las áreas 
públicas en el hall de partidas y el de 
arribos, la remodelación integral del 
sistema de manejo de equipaje, la in-
troducción de los sistemas de eva-
cuación y accesibilidad, así como 
también la ampliación de los embar-
ques de cabotaje e internacional, con 
la incorporación de cuatro puentes 
fijos y mangas de embarques. El plan 
prevé 26 nuevos puestos de check in, 
la ampliación del parking y la am-
pliación de plataforma.  

En la planta baja se ubicará el hall 
de doble altura y los nuevos puestos 
de check in, espacios operativos y ofi-
cinas de atención al pasajero. A am-
bos lados de este espacio central se 
desarrollarán las operaciones domés-
ticas e internacionales. Se desarrolla 
también una cafetería, un bloque de 

servicios y accesos al frente y las 
áreas de control, acceso y salida de 
pasajeros por el hall de arribos, su-
mándose nuevos diez “self check in”. 

A la planta alta se accederá desde 
el hall central a través de dos escale-
ras mecánicas, una escalera fija y un 
ascensor con cerramiento de hormi-
gón y vidrio con capacidad para 14 pa-
sajeros. Luego de las áreas de control, 
se ingresa al sector de preembarque, 
que ocupará todo el largo de la termi-
nal, con un área fuelle de posible ex-
pansión hacia ambos lados según las 
necesidades. La sala vip ocupará el 
lugar central del preembarque. 

Las aeronaves tendrán sus posi-
ciones de estacionamiento en la pla-
taforma comercial frente a la termi-
nal, construyéndose cuatro nuevos 
puentes de acceso a las mangas. 

Tanto por su imagen como por su 
función, el gran hall central funcio-
na como espacio protagónico del ae-

ropuerto, articulando las circulacio-
nes entre los distintas áreas. Está cu-
bierto por un gran techo metálico 
que se extiende hacia el exterior, ge-
nerando un espacio que protege el 
ingreso y descenso de pasajeros. La 
cubierta resulta una amplia vidriera 
de acceso que en la fachada presen-
ta un frente de muro cortina, inte-
grando el interior con el exterior. 

En la selección de materiales se 
consideró esencial la reducción de 
los efectos de la isla de calor a través 
del uso de superficies reflejantes. Las 
cubiertas son claras y las superficies 
duras de planta baja de colores tam-
bién claros, reduciendo aún más el 
efecto isla de calor. El proyecto de ilu-
minación se resuelve a partir del uso 
de artefactos eficientes con ubicacio-
nes controladas, reflejándose en el 
diseño de fachadas y cubiertas. En 
efecto, las fachadas en planta baja se-
rán revestidas en piedra tipo Jura o 
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IGUAZÚ

FACHADAS. Para el control térmico se utilizaron superficies reflejantes.

similar, sujetadas al muro, dejando 
una cámara de aire y conformando 
una fachada ventilada.  

El acondicinamiento térmico de 
la terminal se realizará mediante 
una planta de agua enfriada consti-
tuida por chillers a tornillo de alta 
eficiencia. También se prevé la in-
corporación de nuevos núcleos de 
escaleras para cumplir con las nor-
mas de evacuación, respetando las 
distancias máximas de recorrido.  

En cuanto a la materialidad, se 
ampliará la estructura de hormigón 
existente, con columnas y losas con 
capiteles que eviten el envigado y 

abran el espacio necesario para el 
pasaje de las instalaciones entre las 
losas y los cielo rasos proyectados. 
Al completar la estructura se ado-
sarán las columnas nuevas a las 
existentes, utilizando juntas de si-
liconado. La cubierta a dos aguas 
existente se mantendrá, reempla-
zando las tejas por una cubierta de 
chapa. 

Desde la nueva playa de estacio-
namiento (situado a nivel -4,90) se 
accederá a la terminal a través de 
un núcleo compuesto por dos esca-
leras y dos ascensores de amplias 
dimensiones.« 
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